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Ptiprava pro uspésné slozeni zkousky z predmétu

Zéklady ovladani a udrzby vozidla

( pro tidi¢ské opravnéni skupin B, B+E a podskupiny B1 )

Novelizované znéni k 1.10.2009

1. Kontrola vozidla pied jizdou :

Touto prohlidkou zjistime, zda vozidlo spliiuje stanovené podminky pro bezpecnou jizdu.

Vnéjsi obhlidka — kontrolujeme :
- zda vozidlo nebylo béhem parkovani poskozeno
- zda jsme pfi posledni jizd€ neztratili néjakou soucast vystroje vozidla, naptiklad lapace
necistot, registracni znacku apod.
- zda neni prazdna nebo vyrazné podhusténa n¢ktera pneumatika
- zda ma vozidlo dostatecné Cista vn€jsi svétla, zrcatka, registracni znacky a okna
- zda z vozidla neunikaji provozni kapaliny

Kontrola motorového prostoru - kontrolujeme :
- mnozstvi oleje v motoru
- mnozstvi chladici kapaliny
- mnozstvi brzdové kapaliny
- mnozstvi kapaliny v ostiikovaci skel
- napnuti klinovych fement
- mnozstvi kapaliny v akumulatoru
- ¢istotu motoru (mozny unik provoznich kapalin)

Kontrola funkce vnéjSiho osvétleni :

Zjistime, zda vSechna svétla vnéjsiho osvétleni jsou funkéni.

Pti kontrole brzdovych svétel vyuzijeme pomocnika, ptipadné odraz ve svétlech vzadu stojiciho
vozidla, na dvetich gardze apod.

Kontrola povinné vybavy vozidla :

Povinnou vybavu kontrolujeme zejména tehdy, nejezdime-li s vozidlem vyhradné sami.

V opacném piipadé mame vétsSinou o stavu povinné vybavy piehled a neni nutné ji kontrolovat pred
kazdym vyjezdem. (pozor, nova povinna vybava od 15.9.2009)

2. Kontrola tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubky dezénu pneumatiky :
Tlak v pneumatikach je jednou z veliCin, o kterou bychom mé¢li soustavné dbat.

Spravny, vyrobcem piedepsany tlak v pneumatikach zajist'uje optimalni jizdni vlastnosti a spotfebu
paliva. Chrani pohyblivé ¢asti naprav a fizeni pred opotiebenim.
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Tlak vzduchu kontrolujeme pomoci ,,tlakoméru“ (neni soucasti povinné vybavy) po odsroubovani
ochranné zatky ventilku (Cepicky).

Predepsany tlak vzduchu pro ptedni i zadni napravu je uveden v ndvodu pro obsluhu vozidla a
zpravidla i na skryté ¢asti karoserie (vnitini ¢ast dveti, dvetni sloupek)

Cinna plocha plasté pneumatiky v provozu musi mit po celém obvodu a celé §iti vrchniho
béhounu jasné viditelny dezén, s hloubkou hlavnich dezénovych drazek u osobnich automobil
nejméné 1,6 mm

Hloubku dezénu métime pomoci hloubkoméru.

3. Kontrola kol, pneumatik a faktory ovliviiujici jejich Zivotnost :

Na kolech vozidla kontrolujeme :
- neporusenost diskil kol a jejich fadné upevnéni kolovymi Srouby
- neporusenost pneumatik
- hloubku vzorku na b&hounu pneumatik min. 1,6 mm
- spravné nahusténi pneumatik (pomoci pneumeétice)

Zivotnost pneumatik ovliviiuje nékolik faktori :
- spravné nahu$téna pneumatiky
- spravné vyvazeni kol (pneuservis)
- geometrie kol (odborny servis)
- stav tlumi¢i pérovani
- styl a zpisob jizdy

4. Nejcastéjsi priciny poskozeni plast’i pneumatik a jejich projevy :

Defekt pneumatiky (probodeni ostrym predmétem, prorazeni apod.) mé za nésledek pozvolny, pti
prirazu nahly ubytek tlaku vzduchu.

Prorazeni boku pneumatiky o chodnik nebo pfedméty na komunikaci — nahly ubytek tlaku vzduchu.
PoSkozeni dezénu pneumatiky intenzivnim brzdénim nebo smykem — ztrata dobrych jizdnich
vlastnosti, ¢aste¢na ztrata adheze, vibrovani kola, odskakovani kola v zatackach.

PoruSeni geometrie naprav vlivem ndrazu na obrubnik,

Spatné vyvéazeni kola nebo ztrata vyvazovacich oltvek,

Spatné funkce tlumiét pérovani - velké nebezpeéi ztraty adheze, podstatna zména v jizdnich
vlastnostech vozidla.

5. Postup pri vyméné kola :

- vozidlo stojici na vozovce oznac¢ime vystraznym trojihelnikem jako piekdzku silni¢niho provozu

- vyjmeme zalozni kolo z Glozného prostoru, ptipravime zvedak a kli¢ na demontéaz kolovych Sroubti

- vozidlo zajistime parkovaci brzdou a zatazenim 1. rychlostniho stupné

- zalozime kola na opacéné strané vozidla klinem

- povolime nepatrné kolové Srouby poskozeného kola

- zvedak vlozime pod vozidlo podle pokynu vyrobce vozidla a zdvihneme vozidlo do potfebné vysky

- zcela demontujeme kolové Srouby a sejmeme poskozené kolo z napravy vozu

- nasadime zalozni kolo a lehce utdhneme kolové Srouby

- spustime zvedakem vozidlo na zem

- dotahneme pevné kolové Srouby postupné, kiizovym zplisobem

- uklidime poSkozené kolo, pomiicky a néfadi do vozidla

- poskozené kolo nechame neprodlené opravit a vyvazit v odborné dilné

- pneuméti¢em zkontrolujeme tlak v pneumatice nasazeného kola, popf. jej upravime na predepsanou
hodnotu
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6. Rozdil mezi ziZzehovym a vznétovym motorem a jaké palivo se u jednotlivych
motoriu pouziva :

Motory automobilii rozdélujeme predevsim podle druhu paliva a podle zptisobu zapaleni smési :
Zazehové motory :
- smés benzinu a vzduchu je po stlaceni ve valci zazehnuta elektrickou jiskrou svicky
- pracuji pii nizSich tlacich, nejvyssi to€ivy moment a vykon lezi ve vyssich otackach, jejich
chod je kultivovany a tichy.
- jako palivo do zazehovych motoril se pouziva prevazné bezolovnaty benzin
Vznétové motory :
- do stlaceného vzduchu ( stlatenim se zahteje ) je vstfiknuta nafta a dochazi ke vzniceni
- pracuji pfi vyssich tlacich, nezbytnych pro samovzniceni smési, jsou proto hlu¢né;jsi
- nejvyssi tocivy moment lezi v nizsich otackach, jsou tedy hospodarnéjsi, ale méné dynamické
a vykonné.
- jako palivo do vznétovych motorii se pouziva motorova nafta.

7. Kontrola mnoZstvi oleje v motoru a zpiisob jeho dopliiovani. Casové intervaly pro
jeho vyménu :

- Kontrolu oleje v motoru provadime mérkou na vozidle stojicim na roviné a s motorem v klidu.
Nejlépe po delsim stani, kdy motorovy olej stekl do klikové skiin€ a méfeni je presnéjsi.

- Neni-li olej ve vyznaceném rozsahu mezi ryskami mérky, doplnime je;.

- Olej doplnime po otevieni plnici zatky zvlaStnim otvorem v horni ¢asti motoru,
pouzivame zasadné motorovy olej podle doporuceni vyrobee vozidla.

Dodrzovani intervalu vymény oleje a kvalita oleje rozhodujici mérou ovliviiuji Zivotnost motoru.
Vymeéna oleje se provadi v odborné diln€ po ujeti intervalu predepsané¢ho vyrobcem vozidla,
ptipadné podle doporuceni vyrobce oleje.
Nejbéznéjsi intervaly vymeny olejové naplne :

- u benzinovych motort 10 000 km

- u naftovych motortt 7 500 km

8. Signalizace ¢innosti dobijeni akumulitoru a mazani motoru ridici vozidla a
signalizace pripadnych projevi poruch béhem jizdy vozidla :

Dobijeni akumulatoru signalizuje kontrolka Cervene barvy se symbolem baterie.

Mazani motoru signalizuje kontrolka ¢ervené barvy se symbolem olejnicky.

Obe¢ kontrolky se rozsviti po pootoceni klicku ve spinaci skfifice do polohy 1 — zapalovani zapnuto,
po nastartovani motoru a spravné funkci dobijeni a mazéani kontrolky zhasnou.

Pti poruse nekterého ze systému pii nastartovaném motoru se piislusna kontrolka rozsviti !

K oznaceni kontrolek a ovladaci se pouzivaji symboly, které jednoduchym zpiisobem popisuji ucel,
ke kterému kontrolka nebo ovladac slouzi.

Tyto symboly maji mezinarodni platnost a jejich znalost vyuZzijeme zejména pfi prechodu na jinou
znacku vozidla (viz otazka ¢. 22).

9. Kontrola a oSetfovani kapalinové soustavy vozidla, signalizace teploty chladici
kapaliny Fidici a postup, doSlo-li k prehrati motoru :
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Ugelem chlazeni motoru je odvadéni piebyteéného tepla a udrzeni spravné provozni teploty motoru.
Nizsi teplota (napf. pii popojizdéni na kratké vzdalenosti v zimé, kdy se motor nestaci prohtat)zvysuje
spotiebu paliva.
Vyssi teplota hrozi vaznym poskozenim motoru, protoZe pohyblivé ¢asti motoru se piebyte¢nym
teplem roztahuji a mohou se zadfit.
Pted jizdou pravidelné kontrolujeme :
- mnozstvi chladici kapaliny pohledem na rysky na ptetlakové naddobce,
(doplitujeme destilovanou vodu)
- stav a napnuti klinového femenu, ktery pohéani ¢erpadlo chladici kapaliny
- unikd-1i chladici kapalina nebo je-li klinovy femen poskozen, nechame opravit v odborné
dilné.
- pted zacatkem zimniho obdobi nechame zkontrolovat celkovy stav chladiciho systému a
mrazuvzdornost chladici smési

Ptehtati motoru zjistime pomoci signalizace kontrolky teploméru na pristrojové desce (kontrolka
cervené barvy se symbolem teploméru).
Dal8im znakem ptehfatého motoru je vodni péra valici se z motorového prostoru.

Pti piehtfati motoru zastavime vozidlo a vypneme motor.

Zkontrolujeme mnozstvi chladici kapaliny v pretlakové nadobce. POZOR ! Pretlakovou nadobku
otevirame az po n¢kolika minutach po samovolném ochlazeni motoru,

horka para vas miize OPARIT !!!

Pfi¢iny ptehtati motoru :
- praskla spojovaci hadice a tnik chladici kapaliny
- porucha termostatu
- porucha ventilatoru chladice
- praskly klinovy femen a vyfazeni vodniho ¢erpadla z Cinnosti.

Vétsinou jde o poruchy, které nejsme schopni na modernim automobilu odstranit svépomoci.
Zajistime proto opravu v odborné dilné.

10. Funkce katalyzatoru vyfukovych plynii, jeho umisténi na vozidle a jakymi
zpusoby lze ovlivnit jeho Zivotnost :

Katalyzator slouzi ke snizovani emisi skodlivych latek které vznikaji pti spalovani smési benzinu a
vzduchu v motoru ( kysli¢nik uhli¢ity, uhlovodiky,oxidy dusiku) jejich dodatecnou reakei s kyslikem.
Je soucasti vyfukového potrubi na spodni ¢asti vozu.

Délka zivotnosti katalyzatoru je piimo zavisla na pouziti spravného paliva (olovnaty benzin, nafta
apod. vyrazn¢ snizuje jeho zivotnost), taktéz hofenim vétsiho mnozstvi nespaleného paliva uvnitt
katalyzatoru vlivem dlouhych a netisp&snych startil. Spatnou funkci zapalovaci svi¢ky nebo §patné
sefizenym motorem. Velmi realné je poskozeni katalyzatoru pii roztahovani vozidla !

11. Funkce spojky a ovlivnéni jeji Zivotnosti :

Spojka je umisténa mezi motorem a prevodovkou. Sklada se z kotoucu, které vzajemnym tfenim
prenaseji pohyb, a ze soucasti, které umoziiuji tento pienos sily rozpojit.

Seslapnuti pedalu spojky umoziuje kratkodobé preruseni prenosu hnaci sily od motoru na
ptevodovku.
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Pouziti spojky :
- pti rozjezdu vozidla
- pfi fazeni rychlostnich stupna
- pti zastavovani

Zivotnost spojky miizeme piiznivé ovlivnit jejim spravnym pouzivanim :
- vyvarujme se dlouhodobého drzeni spojkového pedalu ve spodni poloze
- za jizdy spojku uplné uvolnime
- spravnym sefizenim spojkového mechanizmu (odborna dilna)
Zivotnost spojky pii dobrém zachazeni presahuje u modernich automobilé 100 000 km.

12. Funkce prevodovky a jeji synchronizace :

Vlastnosti vSech spalovacich motort je, Ze optimalni hnaci silu poskytuji v pomérné omezeném
rozsahu otac¢ek. Abychom mohli tento omezeny rozsah otacek vyuzivat bez ohledu na to, zda
potiebujeme jet pomalu ¢i rychle, upravuje prevodovka jednotlivymi rychlostnimi stupni pomér
otac¢ek motoru a kol tak, aby se vozidlo mohlo pohybovat riznou rychlosti a v riiznych rezimech
Jizdy (stoupani, jizda se zatézi, couvani apod.) Umoziuje trvalé rozpojeni to¢ivého momentu a fazeni
zpétného chodu.

Synchronizace vyrovnava otacky ozubenych kol, ktera se pii fazeni dostanou do zab&ru, a umoznuje
tak snadné a plynul€ fazeni rychlostnich stupi.

13. Tlumice pérovani, projevy jejich nespravné ¢innosti na technicky stav vozidla a
bezpecnost jizdy :

Tlumice pérovani zabranuji rozkmitani naprav (kol) pfi pfejezdu kola pres nerovnosti vozovky a
zajistuji neustaly styk kola s povrchem vozovky (tlaci kolo k vozovce).

Tlumice pérovani maji vyznamny vliv na bezpecnou a plynulou jizdu.

U poskozenych nebo nedostate¢n¢ fungujicich tlumict neni zajistén neustaly styk kol s vozovkou.
Dochazi k rozkmitavani kol, vyraznému zhorSeni jizdnich vlastnosti vozidla ( napt. az

k neovladatelnosti vozidla pii prijezdu zataCkou ) a v meznich situacich k ohrozeni bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Poskozené tlumice vyrazné prodluzuji brzdnou drahu vozidla.

Jizda s poskozenymi nebo nedostate¢né fungujicimi tlumici je nepohodlna a projevuje se
rozkmitavanim kola a nepravidelnym sjizdénim pneumatik.

14. Kontrola mnoZstvi brzdové kapaliny a jeji doplnéni, co signalizuje rozsviceni
kontrolky brzdového systému na pristrojové desce :

Kontrolu mnozstvi brzdové kapaliny provadime vzdy pted jizdou!

Ptisn¢ dbame na dodrzovani pokynt vyrobce vozidla o pravidelnych intervalech vymény brzdové
kapaliny! Pozor! Minimalni hodnota bodu varu brzdové kapaliny je 150° C.

Brzdovou kapalinu dopliiujeme do vyrovnavaci nadobky tak, aby se jeji hladina pohybovala

v rozmezi vyznacenych bodli ( max. a min.) na vyrovnavaci nadobce.

Rozsviceni kontrolky brzdového systému upozoriiuje obvykle na neptipustné opotiebeni brzdového
oblozeni nebo na nedostatek brzdové kapaliny.
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15. Ucel posilovace brzd a Fizeni na vozidle, proc¢ se nesmi za jizdy vypinat motor :

Posilovac brzd znéasobuje tlak vyvijeny na brzdovy pedal, pro ovladani brzd je proto zapotiebi
mnohem mensi sily neZ u vozidel bez posilovace.Brzdny ucinek je tedy pomérné vysoky bez naroku
na veliky tlak vyvijeny na brzdovy pedal.

U vétsiny modernich automobild jsou brzdy vybaveny posilova¢em, jehoZ ¢innost je zavisla na chodu
motoru : proto zasadn€ nejezdime ze svahu s vypnutym motorem!

Néktera vozidla maji za i€elem snizeni ovladaci sily na volant posilovac fizeni.
Jeho ¢innost je zavisld na chodu motoru : proto nikdy nejezdime ze svahu s vypnutym motorem!

Ve zvlastnich podminkéch ( napi. vleCeni vozidla ) nesmime opomenout fakt, ze jak posilovac brzd,
tak posilovac fizeni, nejsou pfi vypnutém motoru v ¢innosti. Je proto zapotiebi nezvykle velké sily jak
na brzdovy pedal tak i pro ovladani volantu.

16. Rozdil mezi kotoucovou a bubnovou (¢elist'ovou ) brzdou, jejich vyhody a
nevyhody :

Kotoucova brzda :
- na kotouce brzdy v kolech vozidel jsou pfi seslapnuti brzdového pedalu tlaceny oboustranné
brzdové desticky, které ttenim zpomaluji otacky kola.
- vyhodou kotoucové brzdy je jeji vysoky tc€inek, dobry odvod tepla vznikajiciho tfenim,
- snadna vymeéna brzdového obloZeni, snadna udrzba.

Bubnova brzda :
- ve vnitini stran¢ bubnu brzdy jsou po seslapnuti brzdového pedalu rozpinany brzdové celisti,
které tfenim zpomaluji otacky kola.
- vyhodou bubnové brzdy je ochrana proti necistotdm, vysoka zivotnost
- nevyhodou je $patny odvod tepla,ndro¢na vymeéna brzdového obloZeni a mensi brzdny ucinek.

Kotou€ova brzda ma vyssi i€innost a je 1épe chlazena. Uziva se proto na napravé, kterd je pii brzdéni
vice namahana. Moderni vozidla uzivaji tedy zpravidla v pfednich kolech brzdu kotoucovou, a na
zadnich kolech brzdu bubnovou.

U vykonngjsich automobilu se setkdme s kotoucovymi brzdami na vSech kolech.

17. Uéel antiblokovaciho systému ( ABS ) na vozidle a kontrolu jeho spravné funkce :

Soucasti provoznich brzd nékterych modernich automobild je protiblokovaci systém ABS

( ANTI BLOK SYSTEM ).

Protiblokovaci systém ma pfi intenzivnim brzdéni zabranit blokovani kol tak, aby vozidlo zGstalo
smérov¢ stabilni a fiditelné a brzdna draha byla v danych adheznich podminkéch co mozné nejkratsi.
Elektrické snimace instalované v kolech méti pti brzdéni rychlost jejich otaceni.

Podle okamzitého stavu na jednotlivych kolech reaguje elektronicka fidici jednotka, ktera reguluje
tlak na brzdy v brzdovych valcich jednotlivych kol tak, aby bylo dosaZeno co nejvétsiho brzdného
ucinku, avSak bez blokovani kteréhokoliv kola.

Poruchu systému ABS signalizuje kontrolka oranZové barvy s napisem ,,ABS*.

18. Nejcéastéjsi projevy nespravné geometrie Fidici napravy vozidla :
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Rizeni vozidla musi byt uzptisobeno tak, aby umoznilo citlivé ovladani vozidla, umoziiovalo
navraceni kol po projeti zatackou do piivodniho sméru a ulehcovalo tak fidici préci.
Toho se dosahuje zvlastnim sklonem rejdovych ¢epi kol a setizenim sbihavosti.
Sklony a sefizeni maji souhrnny nazev — geometrie fizeni!
Zavady na geometrii predni napravy signalizuje ridici :
- nepravidelné sjizdéni pneumatik,
- kmitani volantu
- zhorSena stabilita vozidla na vozovce

or r e

19. OSetfovani akumulatoru a faktory ovliviiujici jeho Zivotnost :

Akumulator je zésobnik elektrické energie a jeji trvaly zdro;j.
Clanky akumulatoru naplnéné elektrolytem ( fedénou kyselinou sirovou ) se za jizdy nabijeji proudem
z alternatoru a elektrické energie se v nich uklada.

U akumulatoru kontrolujeme pfedevsim :
- nabiti (pomoci hustomeéru )
- upevnéni, zajisténi proti pohybu
- ¢istotu akumulatoru a svorek piivodnich kabeld
- hladinu elektrolytu

Hladinu elektrolitu kontrolujeme po odSroubovani zatek jednotlivych ¢lankt, kdy hladina elektrolytu
musi dosahovat min. 1 cm nad desky akumulatoru ( kontrolni kosicky ). V pfipadé nedostatecné
hladiny riskujeme poskozeni akumulatoru.

Doplnujeme destilovanou vodu !

Zivotnost akumulatoru podstatnou mérou ovlivnime pravidelnou pééi :
- v¢asna kontrola hladin elektrolytu poptipad€ doplnéni destilované vody zabranéni castého
podstatného vybiti
- kontrola a ptipadné dobiti ptfed zimnim obdobim
- vyvarovani se dlouhych a neuspésnych starti

r

20. Funkce pojistek v elektrické soustavé vozidla a jejich umisténi :

Vsechny spotiebice elektrické energie jsou jistény specialnimi pojistkami, které jsou soustifedény

v pojistkové skiince.

Pojistky zabranuji poskozeni elektrickych spotfebici a privodnich kabeltl, a zabranuji tak ptipadnému
pozéru vozidla vlivem zkratu v elektrické instalaci.

Umisténi pojistkové skiiiiky mize byt rlizné :

- v prostoru pod volantem

- pod ptihradkou na misté spolujezdce

- v motorovém prostoru
S umisténim pojistkové skiinky je tfeba se seznamit na konkrétnim typu vozidla podle navodu na
jeho obsluhu.

21. Vyména Zarovek vnéjsSiho osvétleni vozidla :

Pti vyméné Zarovek dbame na to, abychom je nahradili novymi stejné predepsané hodnoty, podle
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pokynt vyrobce.

Vyménu zarovek provadime u vétSiny vozidel z motorového ze zavazadlového prostoru :
- sejmeme konektor ptivodnich kabell
- sejmeme ochranné gumové nebo plastové vicko
- uvolnime pruzinovy zajisténi zarovky
- zérovku vyjmeme
- nasadime novou zarovku (POZOR ! nedotykat se baiky zarovky )
- zajistime pruzinou
- nasadime ochranny kryt

Po vyméné zarovky vzdy zkontrolujeme jeji spravnou Cinnost.

22. Symboly kontrolek a ovladacii na pristrojové desce (volantu ) vozidla :

Kl

abien: akumulatorn Stérace piadnlic skla

S

Blazani motorn

Cilakoalze )

Y

sl Teplota chiladie: kapali- Dalkova 2vdtla Stérale zadatho :kla

[]] P 5

Fhaveni svicel: Simérova svatla Yarong svétla atficonani zadihs skla

Jnvzuéovehs monam

Wennlater toperd Svétla doomliy - zadm Vyhic

Fotlaract svétla Daiikovam plednilc
zkla

—_—
—_—

2 zachihe olna

o
i
1

T

Zavada brzdovels swate- snkove znamet Svétla de milyr - plednd Bezgpednostil pasy
mn

23. Postup pri pripojeni tazného lana :

- pfipravime maly Sroubovék, tazné oko, kli¢ na kola a lano

- Sroubovéakem opatrné vypacime krytku v narazniku, za niz je otvor pro tazné oko;

- krytku uschovame

- tazné oko zasroubujeme do otvoru a pevné utdhneme pomoci klice na kola
(vétSinou ma oko levy zavit)

- na oko zavésime nebo spolehlivé navazeme tazné lano
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24. Postup pri pripojovani privésu :

Jeste pred ptipojenim piivésu bychom si méli uvédomit, Ze automobil s privésem tvoii jizdni
soupravu a Ze musime respektovat piisluSné predpisy.
- na tazném voze pripravime zavésné zatizeni (nasadime odnimatelnou kouli, z pevné koule
sundame kryt, vhodné je kouli pottit vazelinou)
- s taznym vozem couvame tak, aby koule byla co nejblize a pod oji privésu
- na 0ji pfivésu odjistime rukojet’ (zvedneme ji) a oj ptivésu spustime na kouli uvolnénim
podpérky
- rukojet’ ptitlacime zpét k oji a zajistime (nejcastéji zdmeckem)
- ptrezkousime, zda oj pfivésu pevné spociva na kouli a nejde zvednout
- zvedneme a zajistime podpérku oje ptivésu
- na tazny vuz ptipojime pomocné spojovaci zafizeni (fetéz) — ten ma ptives vést v ptipadé
selhani hlavniho zavésu
- na tazny vuz pfipojime elektrickou soustavu ptivésu a prezkousime funkci svétel i na ptivésu,
je dobré téz zkontrolovat tlak v pneumatikach privésu (resp. provést kontrolu ptivésu pred
jizdou)

Poznamka:
- je téZ nutné mit sebou OTP piivésu a potvrzeni o povinném ruceni za prives
- pfivés ma mit svoje rezervni kolo
- max. rychlost pfivésu byva 80 km/h, ale miize byt i mensi
- na fidice se vztahuji ptedpisy pro jizdni soupravu
- pokud je celkova hmotnost privésu vyssi nez 750 kg, je tfeba mit téz fidi¢sky prikaz skupiny E

25. Povinna vybava vozidla :

Motorova vozidla musi mit tuto minimalni vybavu :

- ndhradni elektrické pojistky po jedné od kazdé¢ho druhu

- ndhradni zZarovky po jedné od kazdého vnéjSiho druhu

- ptiruc¢ni zvedak schvaleného typu

- kli¢ na matice (Srouby ) kol

- ndhradni kolo *viz poznamka

- pfenosny vystrazny trojuhelnik

- Iékarnicka ( pozor —od 1.1.2011 novy obsah lékarnicek )

- prostiedky a pomiicky s jejichZ pomoci je mozno opravit bézné zavady vzniklé na vozidle

Poznamka :

- Motorova vozidla, kterd budou vybavena prostfedkem pro bezdemontazni opravu pneumatik,
nemusi byt uz noveé vybavena rezervni pneumatikou. U osobnich vozidel uvedenych do
provozu pied 15. zarim 2009 se vSak tato moznost tykéa pouze tehdy, pokud s nevybavenim
vozidla rezervou souhlasi vyrobce vozidla.

- Od 1. ledna 2011 budou muset fidi¢i viech motorovych vozidel registrovanych v CR.
povinng vozit reflexni vestu.

DOPLNKOVE OTAZKY, které nékdy rozhoduji o Gispé&$nosti zkousky.

Na jaky tlak je nahusténa nahradni pneumatika? Minimalni hloubka vzorku na pneu? Kde je umistén
katalyzator? Kontrolka dalkovych svétel ma barvu? Kdyz ndm zacne svitit kontrolka mazani motoru,
muizeme pomalu pokracovat do nejblizs§iho servisu? Kontrolka pifednich mlhovek ma barvu? Kontrolka
zadnich mlhovek mé barvu? Hloubka vzorku na zimnich pneu? Kolik mame tlumic¢l na vozidle a kde
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jsou umistény? Jakou barvu ma Cerpaci pistole na stojanu benzinu natural, special, nafta? Kde najdeme
zakladni informace o vozidle? Jakou rychlosti miZeme jezdit na ndhradni technické pneu? Na kolik
stupnit C médme namichanou chladici kapalinu cca? Jakou zivotnost ma spojka? ( tisice km ) Po kolika
letech ménime brzdovou a chladici kapalinu cca? Kdy ddvame do ostfikovacli nemrznouci smés?
Motorovy olej davame do? Prevodovy olej davame do? Muzeme pii vymeéné halogenovych a xenonovych
zarovek na n¢ sahat holou rukou? Pii pfetrZeni klinového femene se stane co?

( Tyto dopliujici otazky jsou prevzaty piimo z praxe, pii zavérecnych zkouskach )

WWW.autosko\a-amos.cz
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